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NEUE MODELLE

Neuer Honda Prelude in der Schweiz
Spass mit dem neuen Motor

Die Neuauflage des sportlichen Coupés Prelude von Honda (s.
auch «AR» 41/91) profitiert von einem erstmals eingesetzten
2,3-Liter-Motor, dessen brillante Eigenschaften herausste-
chen. Die vollstandig neue Karosserie des in zwei Ausfiihrun-
gen angebotenen Prelude ist in topmodischem, sanft gerunde-
tem Stil gehalten. ABS gehort in der Schweiz zur Serienaus-
stattung. Beim stidrkeren Modell bildet die neue vollelektroni-
sche 4-Rad-Lenkung eine zusétzliche Attraktion. Der Verkauf
fauft in der Schweiz ab sofort an, und die Handler sind bereits
mit Vorfithrmodellen beliefert worden.

Die vierte Auflage des Prelude-
Coupés seit 1979 wird in zwei
Versionen angeboten. Im 2.0i
kommt der aus dem Accord be-
kannte 2-Liter-Motor mit 98
kW (133 PS) zur Anwendung,
wihrend der fiir Europa als
Topmodell angebotene 2.3i ein
vollstindig neues 2,3-Liter-
Triebwerk mit 118 kW (160 PS)
aufweist. Die neue Karosserie
ist 7 cm kiirzer und misst jetzt
4,44 m; in der Breite ist sie je-
doch um 7 cm auf 1,765 m ge-
wachsen, wiahrend Hohe
(1,29 m) und Radstand (2,55 m)
praktisch unverdndert vom Vor-
ginger ibernommen wurden.

Ein neuer Motor

Neben dem bereits aus dem
Honda Accord bekannten 2-Li-
ter-Motor mit einer obenliegen-
den Nockenwelle und 16 Venti-
len steht ein neuer 2,3-Liter im
Programm, der grosses Interes-
se weckt. Bereits die Abmessun-
gen von Bohrung und Hub
(87 x95 mm) und der sich dar-
aus ergebende Hubraum von
2258 cm?® zeigen dem Fach-
mann, dass es sich nicht um ei-
ne aus einer bestehenden Moto-
renfamilie abgeleiteten Version
handelt, sondern tatsdchlich um
eine Neuschopfung. Die Zylin-
derlaufbuchsen des Aluminium-
triecbwerks sind nach einem
neuen  Leichtmetall-Giessver-
fahren hergestellt, das eine Ver-
stirkung der Verschleissschicht
mit Aluminiumoxid- und Koh-
lenstoffasern ermoglicht. Diese
Technik erlaubt eine raumspa-
rende Auslegung des Zylinder-
blocks; die spezielle Oberflache
verringert, in Verbindung mit
einem eisenbeschichteten Kol-
ben, die Reibung und damit
den Verschleiss. Zudem ergibt
das neue Verfahren einen leich-
teren Motorblock.

Der neue Motor besitzt zu-
dem ein zweistufiges Schalt-
saugrohr fir einen besseren
Drehmomentverlauf, Ieichtere
Nockenwellenrader aus Sinter-
metall, einen Ol-Wasser-Wiar-
metauscher und selbstverstind-
lich zwei obenliegende Nocken-
wellen. Wie der 2-Liter-Motor,
weist auch die neue Konstruk-
tion 16 Ventile und zwei Aus-
gleichswellen zur Verringerung
der Vibrationen auf. Die beein-
druckenden Leistungsdaten des
neuen Motors sind in nebenste-
hender Tabelle aufgelistet.

Beide Motoren werden mit
einem 5-Gang-Getriebe kombi-
niert, wobei ebenfalls in beiden
Fillen auf Wunsch eine
4-Gang-Getriebeautomatik mit
elektronischer Steuerung be-
stellt werden kann. Bei diesem
speziell fiir die Verwendung mit
quer eingebauten Motoren kon-
zipierten 3-Wellen-Aggregat ist
die Elektronik jetzt mit der Mo-
torsteuerung so verbunden, dass
durch ein momentanes Zuriick-

nehmen des Ziindzeitpunktes
die Schaltvorgdnge noch wei-
cher ablaufen.

Die vorne um 45 mm auf
1525 mm und hinten um den
gleichen Wert auf 1515 mm ver-
breiterte Spur machte eine
Uberarbeitung der Radgeome-
trie unumgdnglich. Das Prinzip
der Einzelradaufhdngungen mit
oberen Dreieckquerlenkern vor-
ne und hinten, unterem Quer-
lenker und Zugstrebe vorne so-
wie unterem Querlenker und
Langsstrebe hinten wurde je-
doch beibehalten. Der Feder-
weg ist grosser geworden, und
dank der breiteren Spur liegt
jetzt das Rollzentrum deutlich
tiefer, was der Strassenlage zu-
gute kommt.

Elektronische E-Rad-l.enlulng

Uberraschte der Vorginger des
jetzt vorgestellten Prelude die
Fachwelt mit einer mechanisch
gesteuerten 4-Rad-Lenkung,
geht Honda jetzt noch einen
Schritt weiter und ristet den
neuen Prelude 2.3i mit einer
elektronisch gesteuerten 4-Rad-
Lenkung aus. Bei diesem Sy-
stem besteht keine mechanische
Verbindung mehr zwischen
Vorder- und Hinterridern. Die
Elektronik meldet einem elek-
trischen Stellmotor am hinteren
Lenkgetriebe die verarbeiteten
Befehle, die wesentlich differen-
zierter erfolgen kdnnen als mit
der bisherigen, rein mechani-
schen Ubertragung. Neu wer-
den jetzt auch, neben dem bis-
her einzigen Kriterium des Ein-
schlagwinkels der Vorderrdder,
die Drehgeschwindigkeit des
Lenkrads und die Fahrge-
schwindigkeit  beriicksichtigt.

Das hochgezogene Heck wird links und rechts von den gro$sdimensionierten Heckleuchten dominiert. Die Gepdckraumklappe reicht bis zur
Stossstangen-Oberkante. Die Reifen «filleny dank der breiten Spur die Karosserie bis zum Rand aus.

Die elegant gezeichnete Karosserie des Honda Prelude fillt durch ihre niedrige Gesamthéhe von nur

129 cm auf. Die schmalen Doppelscheinwerfer mit modernen Freiflichen-Reflektoren werden aussen von
den Blinkleuchten und innen von Lufteinldssen flankiert.

Das System funktioniert be-
kanntlich so, dass im Stadtge-
schwindigkeitsbereich die Hin-
terrdder entgegen den Vorderri-
dern um maximal 6 Grad, bei
hohen Geschwindigkeiten um
maximal 1 Grad parallel mit
den Vorderrddern eingeschla-
gen werden. Wihrend im ersten
Fall die Mandvrierfahigkeit ver-

bessert wird, reduziert das par-
allele Einschlagen der Hinterra-
der die Untersteuertendenz und
erleichtert beispielsweise
schnelle Spurwechsel auf der
Autobahn. Beide Modelle ha-
ben eine geschwindigkeitsab-
hédngige Servolenkung. -

Die Bremsanlage besteht aus
vier Scheiben, wobei die vorde-

rung aufnimmt.

Das Réntgenbild der technischen Elemente des Honda Prelude zeigt die typischen, vorne und hin-
ten sehr hoch angeordneten Dreieck-Querlenker mit den bananenférmigen Verbindungslenkern zu
den Rédern. Vorne enden die langen Zugstreben in einer Traverse, die auch die vordere Motorlage-

ren Scheiben beliiftet sind. Ein
3-Kanal-ABS ist fiir beide Mo-
delle serienmassig.

Neues Erscheinungsbild

Die gerundeten Formen mit der
von den flachen Scheinwerfern
geprigten Front und den voll-
stindig in die Karosserie inte-
grierten Stossfidngern verkor-
pern die aktuelle Stilrichtung.
Die neue Karosserie ist steifer
geworden und bietet dadurch
die Grundlage fiir eine priziser
gelagerte Radaufhdngung.
Praktisch alle Aussenbleche
sind verzinkt, Hohlrdume und
der Unterboden sind mit Wachs
gegen Korrosion geschiitzt.

Die Gestaltung des Innen-
raums erfolgte offensichtlich in
der Absicht, einen zukunftsge-
richteten Eindruck zu erwecken.
Dies ist sicher gelungen, setzen
sich doch die Rundungen und
geschwungenen Linien der Ka-
rosserie auch innen fort. Dies
gilt sowohl fiir die Tiirverklei-
dungen als auch in besonderem
Masse fiir das Armaturenbrett,
dem ein Instrumententriger im
herkdmmlichen Sinn fehlt. An
seine Stelle tritt eine bogenfor-
mige Vertiefung, die sich unter
der Windschutzscheibe iiber die
ganze Wagenbreite erstreckt.
Sichtbar sind vorerst nur Tacho
und Drehzahlmesser in Analog-
bauweise vor dem Fahrer. Die
ibrigen Anzeigen, hauptsich-
lich Tankinhalt und Motortem-
peratur, werden - diesmal in
Digitaltechnik - erst beim Ein-
schalten der Ziindung im

Fahreindriicke

Fiir einen ersten Kontakt stand
uns ein Prelude 2.3i zur Verfi-
gung. Schon nach wenigen Ki-
lometern ist man von den her-
vorragenden Eigenschaften des
neuen Motors begeistert. Waren
bisher bei Honda die Vierzylin-
dermotoren klar getrennt in ela-

.stische Touren- und sportliche

Hochleistungstriebwerke, wur-
de mit dem neuen 2,3-Liter-Mo-
tor nun offensichtlich eine Syn-
these dieser beiden Auslegungs-
arten gefunden. Das neue
Triebwerk reagiert blitzartig auf
die Befehle des Fahrers, dreht
turbinenartig hoch bis zur Abre-
geldrehzahl von 6800/min und
verleiht dem mit rund 1270 kg
doch recht schweren Auto her-
vorragende Fahrleistungen. Zu-
sammen mit dem schnell und
prazis schaltbaren 5-Gang-Ge-
triebe bereitet es ein besonderes
Vergniigen, sich auf verkehrsar-
men, gewundenen Nebenstras-
sen in stindigem Wechsel der
Geschwindigkeit- dem Rhyth-
mus der Strasse anzupassen.
Dabei schitzt man auch die di-
rekt reagierende Servolenkung
und das ausgeglichene Fahrver-
halten, das einzig bei sehr
schneller Kurvenfahrt durch
spiirbare Lastwechsel vom Fah-
rer erhohte Aufmerksamkeit
fordert.

Im dichten Verkehr profitiert
man von der guten Elastizitit
des neuen Motors; Schaltvor-
gédnge sind nur selten nétig, und
die beiden Schwingungsaus-’
gleichswellen verhindern sto-
rende Vibrationen wirksam. Im
Leerlauf ist der Motor vom Wa-
geninnern aus weder zu hoéren
noch zu spiliren. Das Platzange-
bot auf den Vordersitzen ist fiir
Personen bis etwa 1,8 m gut; die
hinteren Notsitze sind Erwach-
senen nur bei gegenseitiger
Riicksichtnahme iiber kurze
Strecken zuzumuten.

Ausstattung und Preise

Der Honda Prelude 2.0i kostet
33900 Franken und der stirker
motorisierte 2.3i 38 400 Fran-
ken. Beide Modelle sind serien-
massig mit geschwindigkeitsab-
hiangiger Servolenkung, ABS,
elektrischen Fensterhebern,
Zentralverriegelung, elektri-
schen Aussenspiegeln und Ste-
reo-Radio/Kassetten-Geridt mit
elektrischer Antenne und vier
Lautsprechern ausgestattet.
Beim 2.3i gehoéren zusitzlich

schwarzen Segment sichtbar. : . : .
g 2 : vier Leichtmetallfelgen mit Rei-
Honda Prelude 2.0i 23 Dgehsg:'h yll))er g}nevr\ll breltep Be-  fen 2015/55 VR 15g sowie die
reich Dis uber die Wagennntien-  .j.pyonische 4-Rad-Lenkung
Motor achse hinaus erstreckende Kon- Zur serienmissigen Ausriistung
Bohrung x Hub mra 85x 88 87x 95 trollampenleiste bleibt ebenfalls . o ol
Hubraum om? 1997 2959 ichtb ; Yiie & Metallic-Lackierung kostet fir
Verdichtung 9,5:1 9,8:1 unsichtbar, solange keine An-  p.i4e Modelle 600 Franken ex-
Leistun kW/PS 98/113 118/160 zeige erfolgt. : tra, das automatische 4-Gang-
bei Umin 5300 5800 Fir Heizung und L#ftung  Geyriehe jst fiir 1900 und die
Drehmoment Nm 179 208 vx_'urde ei.r_lh:(orll;"entionhelle; De- Klimaanlage fiir 2400 Franken
bei U/min 5000 4500 i%? ge;llv? ht‘ 1€ J'or al E{“?n zu haben. Der 2.3i ist zudem auf
agellachen sind etwas klein 0 mit Fahrer-Airbag
Fahrleistungen ausgefallen. Dies gilt fiir die (1800 Fr.) lieferbar.
Hochstgeschwindigkeit km/h 201 215 Tirfacher, aber besonders fiir ’
Beschleunigung das Minihandschuhfach, das " Honda rechnet mit einem
0 bis 100 km/h s |9,2(A:10,8)( 7,7 (A:9,0) zudem wegen der versteckten Verkaufsvolumen von rund 700
Anordnung keinen Einblick ge- neuen Preludes pro Jahr, was
Ve‘rg{)auchh 11100 k 6B 6.8 wihrt. Der Gepickraum ent- rund 8,6 % aller Honda-Verkiu-
Eef120kkmn/1/h I;‘IOOkrT\ 83 86 spricht den Erwartungen, die fe ausmacht. Nach bisherigem
S(ta;dtz klus 1/100 km 10,8 11,0 7 ' man an ein 2+ 2plitziges Cou-  Bestellungseingang entschlies-
’ 2 . Der neue 2,3-Liter-Motor mit zwei obenliegenden Nockenwellen und  pé stellen kann. Eine Durchla- sen sich 40 % der Kaufer fiir
Verk i Fr. 33900, — 38 400.— 16 Ventilen (berzeugt durch hervorragende Leistung und eine fiillige — deklappe verbessert die Nutz- den 2.0i und 60 % fiir den tech-
erkaufspreis 8 : ;
Drehmomentkurve. barkeit. nisch interessanteren 2.3i. Rf
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